V roce 1950 pak vznikl Polarograficky tustav, v jehoz Cele stal Heyrovsky do roku
1963, kdy odstoupil ze zdravotnich diivodi. Zde se vénoval pfedevsim rozvijeni své
teorie, pokracoval v publikacni a pfednaskové ¢innosti doma i v zahranici. Pro svij
jiz svétoznamy objev byl opakované nominovan na Nobelovu cenu, ale ziskal ji az
vroce 1959. V té dobé jiz nebyl zcela zdrav. Zacaly se na ném projevovat zejména na-
sledky pravidelné prace s jedovatou rtuti.

RODINA JAROSLAVA HEYROVSKEHO

Jaroslav Heyrovsky se narodil do rodiny vyznamného profesora fimského prava.
Rodina byla celkem pocetnd, Jaroslav mél tfi starsi sestry (Klaru, Marii a Helenu)
a mladsiho bratra Leopolda. Leopold Heyrovsky se stal pravnikem jako otec, avsak
proslul ve zcela jiném oboru - byl svétové proslulym entomologem (znalcem
hmyzu) a popsal nékolik novych druhfl hmyzu, které po ném byly pojmenovany.
Sestra Klara byla provdana za malife Arnosta Hofbauera, znamého predevsim tvor-
bou secesnich plakatda.

Jaroslav Heyrovsky sam se roku 1926 oZenil s Marii Kofanovou, ktera pozdéji v Po-
larografickém tstavu pracovala jako sekretarka. Jejich dvé déti — dcera Jitka a syn
Michael - se rovnéz vénovaly chemii.

Po Jaroslavu Heyrovském je pojmenovan krater na odvracené strané Mésice a také
jedna z planetek obihajicich Slunce mezi Marsem a Jupiterem.

DAMA ZA
VOLANTEM

Eliska Junkova-Khasova
(1900-1994)

estlize se néktery druh sportu zdd byt urceny jen pro muze, pakjsou to rychlostni

zavody automobilt. A presto v dobé jejich pocatkd slavila dspéchy ceska ze-
na, Eliska Junkova.

Narodila se v Olomouci v femeslnické rodiné jako Alzbéta Pospisilova. V Sest-
ndcti letech zacala pracovat v bance, kde se seznamila se svym pozdéjsim manze-
lem Cetikem (Vincencem) Junkem. V roce 1918 odjela do Francie, aby se zdokonalila
ve francouzstiné (jiz velmi dobfe umeéla némecky a anglicky). Na Pafizsky autosalon
dorazil také Junek, ktery tehdy zacinal s ii¢asti na automobilovych zavodech, a pro
tento sport nadchl i Alzbétu. Pfi pfisti navstévé Prahy se zapsala do autoskoly a po-
sléze slozila fidi¢skou zkousku jako jedna z prvnich Zen u nas.

Za Junka se Alzbéta provdala v roce 1922 a zménila si jméno na Eliska. S manze-
lem dspésné zavodili na vozech Bugatti, Eliska zpocatku jako jeho spolujezdkyné,
od roku 1924 se sama posadila za volant. I samostatné slavila uspéchy na zavodech
doma i v zahranici, v roce 1927 zvitézila ve Velké cené Némecka na Niirburgringu.
Nejvyznamneéjsich uspéchu dosahla v zavodé Targa Florio na Sicilii, povazovaném
stoupit z druhého mista, v ndsledujicim roce 1928 navzdory potizim s vozem do-
jela na patém misté. Dodnes jde o nejvétsi Zensky uspéch v nejvyssi automobilové
kategorii. Uspéch vSak nasledovala Zivotni tragédie: béhem Velké ceny Némecka
15. Cervence 1928 tragicky zahynul jeji manzel. Po jeho smrti EliSka zdvodni kariéru
ukoncila.

V té dobe uskutecnila dfive planovanou cestu na Cejlon (dnes Sri Lanka), kde za-
stupovala firmu Bugatti. Po ndvratu se vénovala organizaci motoristického sportu
u nds. Spolupracovala pii pfipravach Masarykova okruhu v Brné a vedle jejich



“*V mladi auta pro Elisku velkou roli nehrala. Vic ji zajimaly kvétiny a zahrada; snadno se ucila cizim jazyklm.

Aby si zlepsila francouzstinu, odjela pracovat do zahradnictvi v Antibes.

“» Zavodit zacala Eliska Junkova v dubnu 1923 jako spolujezdkyné svého muze. V lété spolu vyhrali za-

vody u Plzné a Rumburka.

“» V z4&fi 1924 se Junkova posadila za volant sama a sv(j prvni zavod Lochotin-Tfemo3na vyhrala v ka-

tegorii cestovnich vozl, zatimco jeji muz zvitézil v kategorii voz( zavodnich. Velké Uspéchy manzelé

Junkovi sklizeli témér ve vSech zavodech az do osudného roku 1928.

organizacnich schopnosti ji pomdhalo i jeji jméno a znalost jazykd. Pozdéji piijala
nabidku firmy Bata, kterd v té dobé zacala s rozvojem gumdrenského prumyslu a vy-
robou pneumatik. V tomto odvétvi pracovala az do odchodu do penze. Po druhé své-
tové vdlce se znovu provdala - za motoristického novinare Ladislava Khase.

Z HISTORIE AUTOMOBILU

Slovo automobil se sklada ze slov ,,auto“ a ,,mobil“ a volné by se dalo pfelozit jako
»samohyb® — automobil se sice neuvadi do pohybu sdm, ma motor, ale nazev ho od-
lisuje od pfedchozich dopravnich prostiedkd, které ke svému pohybu pottebovaly
néjakou vné;jsi silu, nejcastéji koné. Po experimentech naptiklad s pohonem pomoci
plachet zacaly od konce 18. stoleti vznikat prvni automobily pohdnéné parnim stro-
jem. Stéle se vsak hledaly nové moznosti pohonu, napiiklad svitiplyn, vodik, pet-
rolej, 1ih ¢i elektfina, azZ nakonec na prelomu 19. a 20. stoleti zvitézil pohon spalo-
vacim motorem na benzin. Jizda automobilem byla nejprve spis nakladnym konic-
kem bohatych lidi, az americky vyrobce Henry Ford si stanovil za cil zlevnit vyrobu
automobil pomoci pasové vyroby, aby byly pfistupné sirsi vefejnosti. Automobily
z pocatku 20. stoleti jesté mély dfevéné karoserie pobité plechem, kozené skladaci
stfechy, kozené sedacky a dfevéna kola potazend gumovou dusi. Prvni registraci au-
tomobilil pomoci znacek zavedla Francie roku 1893, na nasem tzemi byl prvni jed-
notny systém poznavacich znacek zaveden roku 1906. Prvni fidi¢sky pritkaz na svété
byl vystaven vynalezci benzinového automobilu Karlu Benzovi roku 1888.




